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Besehreibuiig 

Die Erfindung betrifft ein Tiirschamier mit Feststeller fur Kraftfahrzeugtiiren, wobei das 
5 Tiirschamier eine an einem Kraftfahrzeug anschlagbare Saulenkonsole und eine mit der 
Kraftfahrzeugtiir verbindbare Tiirkonsole aufweist, die mit der Saulenkonsole uber einen 
in der einen Konsole verdrehfest und in der anderen Konsole drehbar angeordneten 
Scharnierstift verschwenkbar verbunden ist und der Feststeller einen verdrehfest mit dem 
Scharnierstift verbundenen Rastkorpertrager imd ein mit der anderen Konsole relativ zum 
10 Rastkorpertrager verdrehbar angeordnetes Rastierungselement aufweist, an dem an einer 
dem Rastkorpertrager zugewandten Oberflache mindestens eine Rastmarke angeordnet 
ist, wobei an dem Rastkorpertrager mindestens ein durch ein Federelement belasteter 
Rastkorper derart angeordnet ist, dafi er mit der dem Rastkorpertrager zugewandten 
Oberflache des Rastierungselements in Eingriff bringbar ist. 

15 

Ein derartiges Turscharnier ist beispielsweise aus der DE 196 33 462 Ai bekannt. Bei dem 
dort beschriebenen Turscharnier weist der Feststeller als Brems- und Haltekorper ausge- 
bildete Rastkorper auf , die durch eine Feder belastet sind, welche einerseits an den Brems- 
und Haltekorpern anliegt und andererseits gegen den Scharnierstift abgestutzt ist Die 
20 Feder bewirkt dabei, dafi die Brems- und Haltekorper in bestimmten Offnungspositionen 
einer Kraftfahrzeugtiir in entsprecheride Rastmarken bildende Vertiefungen einer Halteein- 
richtung eingreifen imd so die Tiir in ihrer jeweiligen Lage arretieren. 

Ein derartiges Tiirschamier weist jedoch den Nachteil auf, dafi es aufgrund der Verwen- 
25 dung separater Federelemente fur jeden einzelnen Brems- und Haltekorper infolge des 
unterschiedlichen Belastungsprofils der einzelnen Fedem imd der damit einhergehenden 
Materialschwachung dazu kommt, dafi die Fedem bereits nach kurzer Zeit voneinander 
abweichende Federkrafte aufweisen. Dies fuhrt wiederum dazu, dafi eine an dem Turschar- 
nier angeschlagene Kraftfahrzeugtiir mit stark voneinander abweichenden Kraften in den 
30 den einzelnen Rastmarken zugeordneten Winkelpositionen arretiert ist. Dies kann im 
Extremfall dazu fuhren, dafi einzelne Winkelpositionen mit einer nur geringen oder gar 
keiner Federkraft arretiert sind, wohingegen eine andere Winkelposition mit einer noch 
aufierst hohen Federkraft arretiert wird. 
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Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Tiirscharnier bereitzustellen, bei dem 
die auf die Rastkorper wirkende Federkraft in alien Offhungspositionen im wesentlichen 
iibereinstimmend ist 

5 

Die Erfindung lost die Aufgabe durch ein Tiirscharnier gemaB Anspruch l. Vorteilhafte 
Weiterbildungen der Erfindungen sind in den abhangigen Anspriichen angegeben. 

Der den Feststeller tragende Scharnierstift kann in Abhangigkeit von den konstruktiven 
10 Bedingungen entweder verdrehfest an der Saulen- oder Tiirkonsole angeordnet werden, 
wobei dann die relativ zum Rastkorpertrager bzw. Scharnierstift verdrehbare Rastierungs- 
einheit mit der Konsole verdrehfest verbunden ist, die der verdrehfesten Aufnahme des 
Scharnierstifts dienenden Konsole gegeniiberliegt. Kennzeichnend fur das erfindungsge- 
maBe Tiirscharnier ist ein Feststeller, der mindestens zwei federbelastete Rastkorper 
15 aufweist, wobei das Federelement endseitig an zwei benachbarten oder einander gegen- 
iiberliegenden an dem Rastkorpertrager angeordneten Rastkorpern abgestiitzt ist. 

Die endseitige Abstiitzung des Federelementes an den Rastkorpern des Feststellers ermog- 
licht es dabei, auf eine anderenfalls notwendige Ausgestaltung der iibrigen Bauteile des 

20 Feststellers oder des Tiirscharniers zur Abstiitzung des Federelementes zu verzichten. Die 
gleichzeitige Federbelastung der Rastkorper durch ein einziges Federelement erlaubt es 
zudem, die Anzahl der verwendeten Federn gegeniiber der bei der einzelnen Abstiitzung 
eines Rastkorpers notwendigen Anzahl Federn zu reduzieren, wodurch das Tiirscharnier 
einen kompakten und einfachen Aufbau aufweist, was eine kostengiinstige Herstellung 

25 ermoglicht. 

Die gleichzeitige Abstiitzung gewahrleistet ferner, daJ3 die beiden mit einem Federelement 
in Eingriff befindlichen Rastkorper stets mit derselben Federkraft beaufschlagt sind, so 
daB das Tiirscharnier in den entsprechenden Offnungspositionen dem Benutzer eine stets 
30 gleichbleibende Betatigungskraft zum Bewegen der Tiir aus der Rastmarke vermittelt. 

Die Anordnung der Federelemente an dem Feststeller kann grundsatzlich in beliebiger 
Weise erfolgen. So konnen die Federelemente bspw. um den Scharnierstift herum verteilt 
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angeordnet sein, wobei die Federn zwei jeweils benachbart zueinander angeordnete 
Rastkorper belasten. 

Bei der Verwendung von bspw. vier gleichmafiig um den Rastkorper verteilt angeordneten 
5 Rastkorpern und zwei Federelementen konnen diese parallel zueinander und tangential zur 
Scharnierstiftachse angeordnet sein. Ggf. ist auch die Verwendung von zwei zusatzlichen 
Federelementen denkbar, die in identischer Weise zueinander und rechtwinklig zu den 
vorhandenen Federelementen ausgerichtet sind und die Rastkorper zusatzlich mit einer 
Federkraft belasten.. 

10 

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindimg erstreckt sich das Federelement 
jedoch zwischen zwei einander gegeniiberliegenden Rastkorpern durch entsprechende 
Bohrungen in dem Scharnierstift. Diese Weiterbildung der Erfindung weist den Vorteil auf, 
daB die resultierende Federkraft senkrecht zum Scharnierstift verlauft, so daC eine optimale 
15 tibertragung der Federkraft auf die Rastkorper und die zugehorigen Rastmarken gewahr- 
leistet ist. Zudem wirkt bei dieser Ausgestaltung die gesamte Federkraft im wesentlichen 
senkrecht auf die Rastmarke und bringt somit eine genau vorbestimmte Kraft zur Arretie- 
rung der Tiir in der vorbestimmten Winkelposition auf. 

20 Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung sind die Rastkorper durch 
mindestens ein sich im wesentlichen parallel zum ersten Federelement erstreckendes 
weiteres Federelement belastet Die Verwendung eines zweiten Federlelemtes gewahrlei- 
stet dabei eine hohere Betriebssicherheit des Tiirscharniers. Zudem kann die Rastierungs- 
kraft weiter gesteigert oder die Federkraft des einzelnen Federelements reduziert werden. 

25 Zusatzlich wird einem moglichen Verkanten der Rastkorper in dem Feststeller in besonders 
zuverlassiger Weise vorgebeugt. 

Als Rastkorper sind grundsatzlich alle Korper verwendbar, die bei einer Anordnung in einer 
entsprechend ausgebildeten Rastmarke einerseits ein Widerstandsmoment gegen ein 
30 Verdrehen aufweisen, andererseits sich aber auch bei einem entsprechend groBen Moment 
aus den Rastmarken herausbewegen. Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 
sind als Rastkorper jedoch Kugeln oder zylinderformige, im Querschnitt kreisformige Stifte 
vorgesehen, die mit mindestens einer entsprechend den Kugeln oder Stiften ausgebildeten 
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Rastmarke aufweisenden Innenflache des als Rastierungshiilse ausgebildeten Rastierungs- 
elements in Eingriff bringbar sind. 

Die Verwendung von im Querschnitt kreisiSrmigen Stiften oder Kugeln gewahrleistet dabei, 
5 daJJ die Rastkorper im an die Rastmarken angrenzenden Bereich der Innenflache der 
Rastierungshiilse mit gleichbleibender Kraft bewegt werden konnen, da die Stifte und die 
Kugeln auf den entsprechenden Flachen abrollen konnen. Bei der Verwendung von Stiften 
gemaB dieser Weiterbildung der Erfindung kann zudem in besonders einf acher Weise die 
im Rastierungsfall miteinander in Eingriff kommenden Flachen, namlich die Flanken der 
10 Rastmarken und die Oberflache der Rastkorper vergroBert werden, so dafi selbst bei 
geringerer Federkraft das gewxinschte Rastmoment erreicht wird. Ggf. kann das Rastmo- 
ment auch entsprechend groB eingestellt werden. 

Bei der Verwendung einer Rastierungshiilse gemaB dieser Weiterbildung der Erfindung ist 
15 diese koaxial zum Scharnierstift angeordnet, so daB die Rastkorper durch die Federele- 
mente in radialer Richtung von dem Scharnierstift weg an die Innenflache der Rastierungs- 
hiilse gedruckt werden. Die Verwendung einer Rastierungshiilse ermoglicht es dabei, den 
Feststeller und somit ein entsprechendes Turscharnier mit besonders geringen Abmessun- 
gen herzustellen. Insbesondere bei der Verwendung von Stiften als Rastkorper erlaubt diese 
20 Ausgestaltung der Erfindung eine besonders einfache Montage des Feststellers. Dabei 
mussen die Stifte ledighch bis zum bereichsweise axialen Aufechieben der Rastierungshiilse 
auf den Rastkorpertrager in radialer Richtung an den Scharnierstift zuriickgeschoben 
werden und konnen anschlieBend gelost werden. 

25 Die Verteilung der Rastmarken an der Innenflache der Rastierungshiilse kann grundsatz- 
lich in beliebiger Form erfolgen, wobei diese an die Winkelstellungen der Tiir angepaBt 
werden, in denen eine Arretierung der Tiir erfolgen soil. Nach einer vorteilhaften Weiter- 
bildung der Erfindung sind einander gegeniiberhegende Rastkorper jedoch im wesentlichen 
synchron mit einander entsprechend gegeniiberliegend angeordneten Rastmarken an der 

30 Innenflache der Rastierungshiilse in Eingriff bringbar. GemaB dieser Weiterbildung der 
Erfindung greifen die zu einem Paar gehorigen, durch dieselbe Feder endseitig belasteten 
Rastkorper gleichzeitig in entsprechende Rastmarken ein. In Folge des gleichzeitigen 
Eingriffs der Rastkorper in entsprechende Rastmarken kann die Federkraft unter Beibe- 
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haltung der zur Rastierung notwendigen Kraft reduziert oder die Rastierungskraft bei 
Beibehaltung der Federelemente gesteigert werden, da die insgesamt bei der Rastierung 
relevante Kontaktflache durch zwei Rastkorper gebildet wird. 

5 Nach einer weiteren alternativen Ausgestaltung der Erfindung sind die Rastmarken derart 
verteilt auf der Innenflache der Rastierungshiilse angeordnet, daB die einander gegemiber- 
liegenden Rastkorper abwechselnd mit den zugeordneten Rastmarken in Eingriff bringbar 
sind. Diese Ausgestaltung der Erfindung erlaubt es wiederum, die Anzahl der Rastkorper 
und die Anzahl der Rastmarken zu reduzieren, wobei die Zahl der Rastpositionen gleich 
10 bleibt. Somit erlaubt diese Ausgestaltung der Erfindung ein Tiirscharnier mit den gefor- 
derten Eigenschaften mit einer verringerten Anzahl von Bauteilen herzustellen, so daB die 
Herstellimgskosten des Turscharniers in erganzender Weise reduziert werden konnen. 

Alternativ zu den geschilderten Ausfuhrungsbeispielen wonach die Rastkorper synchron 
15 oder nur einzeln mit entsprechenden Rastmarken in Eingriff bringbar sind, besteht ferner 
die Moglichkeit, die Rastmarken derart an der Rastierungshiilse anzuordnen, daB in 
einzelnen Winkelpositionen zwei oder mehr Rastkorper und in anderen Winkelpositionen 
nur ein Rastkorper mit einem oder mehreren entsprechenden Rastkorpern in Eingriff 
kommt. Somit kann fur unterschiedliche Winkelpositionen der Tiir eine jeweils andere 
20 Arretierungskraft eingestellt werden, falls dies erforderlich oder gewiinscht ist 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung weist der Rastkorpertrager zur Fuhrung 
der Rastkorper entsprechend ausgebildete Nuten und zur Fuhrung der Federelemente 
entsprechende Bohrungen auf. Die Nuten und Bohrungen erhohen in erganzender Weise 
25 die Funktionssicherheit des Turscharniers, wobei diese gewahrleisten, daB sowohl die 
Rastkorper als auch die Federelemente in ihren entsprechenden Positionen verbleiben. 
Zudem wird einem moglichen Verkanten der Rastkorper wirkungsvoll vorgebeugt 

Die Art des Federelements sowie die Anzahl der Rastkorper konnen grundsatzlich frei 
30 gewahlt werden. Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung sind jedoch ein oder 
zwei Paar einander gegeniiberliegende Rastkorper vorgesehen, die jeweils durch zwei 
endseitig an den Rastkorpern anliegende Federelemente belastet sind, die sich durch 
entsprechende Bohrungen in dem Rastkorpertrager erstrecken und durch Spiralfedern 
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gebUdet sind. 

Spiralfedern zeichnen sich insbesondere dadurch aus, daB sie besonders kostengunstig und 
zuverlassig sind Die Verwendung von einem oder zwei Paar einander gegeniiberliegenden 
5 Rastkorpern ermoglicht es dabei in Abhangigkeit von der Anzahl der gewiinschten Rastpo- 
sitionen sowie in Abhangigkeit von der Starke der Federelemente, den Feststeller entspre- 
chend aufcubauen. Durch die Verwendung von einem oder zwei Paar einander gegeniiber- 
liegenden Rastkorpern, die besonders einfach an dem Feststeller angeordnet werden 
konnen, ist es zudem moglich, die Herstellungskosten des Tiirscharniers in besonderer 
10 Weise zu reduzieren. 

Grundsatzlich kann die verdrehfeste Verbindung des Scharnierstifts und des Rastkorper- 
tragers auf beliebige Weise erfolgen. Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung 
weist der Scharnierstift jedoch im Bereich seiner Beriihrungsflache mit dem Rastkorpertra- 
15 ger mindestens einen Vorsprung auf, der mit einer entsprechend ausgebildeten Nut an dem 
Rastkorpertrager in Eingriff bringbar ist Diese Ausgestaltung der Erfindung ermoglieht es 
auf besonders einfache Weise, eine trennbare und zugleich verdrehfeste Verbindung des 
Scharnierstifts und des Rastkorpertragers zu realisieren. In Abhangigkeit von der Anzahl 
der verwendeten Vorspriinge und zugeordneten Nuten kann dabei die Funktionssicherheit 
20 in erganzender Weise gesteigert werden. 

Nach einer alternativen Ausgestaltung der Erfindung kann der Scharnierstift jedoch auch 
einstiickig mit dem Rastkorpertrager ausgebildet sein, wodurch die Anzahl der verwende- 
ten Bauteile des Tiirscharniers reduziert und die Herstellungs- und Montagekosten in 
25 erganzender Weise reduziert werden konnen. 

Die Auswahl der Materialien fur die durch die Rastierung belasteten Elemente kann 
grundsatzlich aufgrund der sich dvurch die mechanischen Belastungen ergebenden kon- 
struktiven Vorgaben erfolgen. Nach einer besonders vorteilhaften Weiterbildung der 
30 Erfindung sind die Rastkorper, das Rastierungselement und/oder der Rastkorpertrager 
jedoch gehartet, vorzugsweise in ihrem Kontaktbereich oberflachengehartet 

Welche Bauteile gehartet werden hangt von den Anforderungen ab, die an das Tiiischarnier 
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gestellt werden. Aufgrund der durch die Hartung erzielten VerschleiBminderung der im 
besonderem MaBe belasteten Bauteile kann die Zuverlassigkeit und Lebensdauer des 
Tiirschamiers jedoch in erganzender Weise verbessert werden. 

5 Neben der Durchhartung ist dabei die Oberflachenhartung der Bauteile in ihrem Kontakt- 
bereich von besonderem Vorteil, da sie mit einem nur geringem Herstellungsaufwand 
durchgefiihrt werden kann. Zu den verwendbaren Harteverfahren zahlt dabei neben den 
konventionellen Harteverfahren durch Warmebehandlung auch das Laserharten oder eine 
Oberflachenhartung durch das Auftragen einer Hartstoffbeschichtung (z.B. PVD- oder 
10 CVD-Verfahren). 



Bei einer Oberflachenhartung werden die Rastkorper in der Regel uber ihre gesamte 
Oberflache oberflachengehartet Bei einer Oberflachenhartung des Rastkorpertragers und 
des beispielsweise als Rastierungshiilse ausgebildeten Rastierungselements kann hingegen 
15 die Oberflachenhartung auf den Kontaktbereich mit den Rastkorpern beschrankt werden, 
urn die Herstellungskosten zusatzlich zu senken. 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden nachstehend mit Bezug auf die Zeichnungen 
naher erlautert In den Zeichnungen zeigen: 

20 

Fig. i eine Explosionsdarstellung einer ersten Ausfiihrungsform eines Tiirschamiers mit 
Feststeller mit vier Rastkorpern und einem mittels eines Vorsprungs verdrehfest 
an einer Saulenkonsole anbringbaren Scharnierstift; 
Fig. 2 eine weitere Explosionsdarstellung des Tiirschamiers von Fig. i; 
25 Fig. 3 eine Schnittansicht durch den Feststeller des Tiirschamiers von Fig. l; 

Fig. 4 eine weitere Ausfiihrungsform eines Tiirschamiers mit einem als Rastkorpertrager 

ausgebildeten Scharnierstift und daran angeordneten vier Rastkorpern; 
Fig. 5 eine Explosionsdarstellung des Feststellers des Tiirschamiers von Fig. 4; 
Fig. 6 eine Schnittansicht durch den Feststeller des Tiirschamiers von Fig. 4; 
30 Fig. 7 eine Explosionsdarstellung einer weiteren Ausfiihrungsform eines Tiirschamiers 

mit zwei Rastkorpern und einem mittels eines Absatzes verdrehfest an der Saulen- 
konsole anbringbaren Scharnierstift; 
Fig. 8 eine Schnittansicht durch den Feststeller des Tiirschamiers von Fig. 7; 
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Fig. 9 eine Explosionsdarstellung einer weiteren Ausfuhrungsform des Turscharniers mit 
einem einteilig mit dem Scharnierstift ausgebildeten Rastkorpertrager und zwei 
daran angeordneten Rastkorpern; 
Fig. 10 eine Schnittansicht durch den Feststeller des Turscharniers von Fig. 9 und 
5 Fig. 11 eine Schnittansicht durch eine weitere Ausfiihrangsform eines Feststellers eines 

hier nicht dargestellten Turscharniers. 

Bei der in Fig. 1 dargestellten Abbildung des Turscharniers 1 sind die einzelnen Teile des 
Turscharniers 1 getrennt voneinander dargestellt, wobei jedoch deren relative Anordnung 
10 zu einer Hauptachse beibehalten ist 

Das Tiirscharnier 1 weist eine an einem Rahmen eines hier nicht dargestellten Fahrzeugs 
anbringbare Saulenkonsole 4 auf, an der eine an einer hier ebenfalls nicht dargestellten 
Kraftfahrzeugtiir anbringbare Saulenkonsole 3 iiber einen Scharnierstift 5 drehbar gelagert 
15 ist. 

Der Scharnierstift 5 weist im Bereich seines einem Ausleger 22 der Saulenkonsole 4 zuge- 
wandten Ende einen Verbindungsabschnitt 28 sowie einen sich daran anschliefienden 
Absatz 16 auf, der an seiner dem Ausleger 22 zugewandten Seite einen Vorsprung 17 

20 aufweist Zur verdrehfesten Aufhahme des Scharnierstifts 5 an der Saulenkonsole 4 weist 
der Ausleger 22 eine entsprechend dem Vorsprung 17 ausgebildete Ausnehmung 19 sowie 
eine Offhung 20 zur Aufnahme des Verbindungsabschnitts 28 auf. In der montierten Lage 
des hier dargestellten Turscharniers 1 ist der Scharnierstift 5 in der Ausnehmung 19 durch 
eine in eine Gewindbohrung 29 durch eine in dem Verbindungsabschnitt 28 von der dem 

25 Scharnierstift 5 gegeniiberliegenden Seite des Auslegers 22 einschraubbaren Schraube 18 
gehalten (vgl. Fig. 2). 

Zur drehbaren Anordnung der Tiirkonsole 3 an dem Scharnierstift 5 weist dieser einen 
Gleitabschnitt 15 auf, der im montierten Zustand im Bereich eines an einem Ausleger 23 
30 der Tiirkonsole 3 angeordneten Durchgangsloches 21 der Tiirkonsole 3 angeordnet ist, 
wobei in dem Durchgangsloch 21 eine Lagerhulse 12 angeordnet ist. 

Ein Feststeller 2 weist einen im Querschnitt im wesentlichen kreisformigen Rastkorpertra- 
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ger 8 mit in Winkelabstanden von 90 0 an der Umfangsflache angeordneten Nuten 25 auf. 
Die Nuten 25 dienen dabei zur Anfiiahme von Stiften 7, die durch endseitig an einander 
gegenuberliegenden Stiften 7 anliegende Spiralfedern 9 radial vom Scharnierstift 5 weg- 
gerichtet federbelastet sind. Die Spiralfedern 9 sind dabei in entsprechenden Bohrungen 
5 10, 13 am Rastkorpertrager 8 und Scharnierstift 5 angeordnet. 

Im montierten Zustand ist dabei der Scharnierstift 5 fiber seitlich von dem Scharnierstift 

5 vorstehende Vorspriinge 14* die in entsprechende Ausnehmungen 11 in einer kreisrunden 
Ofthung 27 des Rastkorpertragers 8 verlaufen, verdrehsicher angeordnet Die Bohrungen 

10 13 am Scharnierstift 5 und die Bohrungen 10 am Rastkorpertrager 8 verlaufen im montier- 
ten Zustand deckungsgleich. 

Die Rastierungshiilse 6 ist im montierten Zustand koaxial zum Rastkorpertrager 8 mit den 
daran angeordneten Stiften 7 angeordnet. An einer Innenflache 28 der Rastierungshiilse 
15 6 sind in entsprechenden Offnungspositionen der hier nicht dargestellten Kraftfahrzeugtur 
korrespondierend zu den Stiften 7 ausgebildete Rastmarken 24 angeordnet. 

Die verdrehfeste Verbindung der Turkonsole 3 und der AuBenflache der Rastierungshiilse 

6 kann in beliebiger Weise form-, kraft- und/oder stoffschlussig erfolgen. Im vorliegenden 
20 Ausfiihrungsbeispiel ist die Rastierungshiilse 6 mit der Turkonsole 3 verklebt. 

In einer arretierten Winkelposition der hier nicht dargestellten Kraftfahrzeugtur sind die 
Stifte 7 vollstandig in den Nuten 25 angeordnet und durch die Spiralfedern 9 vorgespannt. 
Beim Erreichen einer entsprechenden Winkelposition werden die Stifte 7 durch die Spiral- 
25 federn 9 teilweise aus den Nuten 25 in die Rastmarken 24 gedriickt, wodurch die jeweilige 
Winkelposition arretiert ist (vgl. Fig. 3). 

In dem hier dargestellten Ausfiihrungsbeispiel weist der Feststeller2 insgesamt vier Stifte 

7 auf, die paarweise gegentiberliegend durch jeweils zwei Spiralfedern 9 federbelastet sind, 
30 wobei die Spiralfeder 9 urn 90 0 versetzt zueinander an dem Rastkorpertrager 8 und dem 

Scharnierstift 5 angeordnet sind. 

In einer weiteren in Fig. 4 dargestellten Ausfiihrungsform des Turscharniers l' ist der 
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Rastkorpertrager 8 einteilig mit dem Scharnierstift 5 ausgebildet und weist einen Schaft 31 
zu dessen drehbarer Anordnung in der in der Durchgangsbohrung 21 anordbaren Lagerhiil- 
se 12 auf. Zur verdrehsicheren Anordnung des Rastkorpertragers 8 an der Tiirkonsole 4 
weist dieser einen sechskantigen Verbindungsabschnitt 30 anf, der in einer entsprechend 
5 korrespondierenden Aufnahmeoffnung 20* an dem Ausleger 22 der Tiirkonsole 4 angeord- 
net werden kann. 

- » 

Zur Lagesicherung des Rastkorpertragers 8 an der Saulenkonsole 4 ist von der dem 
Rastkorpertrager 8 gegeniiberliegenden Seite der Saulenkonsole 4 eine Schraube 18 in eine 
10 Gewindebohrung 29 des Rastkorpertragers 8 einschraubbar (vgl. Fig. 5, Fig. 6). Der Aufbau 
des Feststellers 2' und des Tiirscharniers l' entspricht im iibrigen dem Aufbau des in Fig. 
1 dargestellten Feststellers 2. 

Die in Fig. 7 dargestellte weitere Ausfiihrungsform des Tiirscharniers 1" unterscheidet sich 
15 von der in Fig. 1 dargestellten Aiisfuhrungsform des Tiirscharniers 1 durch den unter- 
schiedlichen Aufbau des Feststellers 2. Im Gegensatz zu dem in Fig. 1 dargestellten Fest- 
steller 2 weist der hier dargestellte Feststeller 2" nur zwei gegeniiberliegend angeordnete 
Stifte 7 auf, die durch drei parallel zueinander angeordnete Spiralfedern 9 endseitig belastet 
sind. Die Spiralfedern 9 verlaufen dabei durch entsprechende Bohrungen 10, 13 in dem 
20 Rastkorpertrager 8 und dem Scharnierstift 5. 

Die Rastmarken 24 an der Innenflache 26 der Rastierungshiilse 6 sind derart angeordnet, 
daJ3 die Stifte 7 im wesentlichen synchron mit den entsprechenden Rastmarken 24 in 
Eingriff kommen. Die verdrehsichere Anordnimg des Rastkorpertragers 8 erfolgt in der 
25 schon in Fig. 1 dargestellten Weise. 

Bei der in Fig. 9 dargestellten Ausfiihrungsform des Tiirscharniers i m ist der Rastkorpertra- 
ger 8 wiederum einstuckig mit dem Scharnierstift 5 ausgebildet und weist einen Schaft 31 
zur drehbaren Anordnung des Rastkorpertragers 8 in der in einer Durchgangsoffnung 21 
30 der Tiirkonsole 3 angeordneten Lagerhiilse 12 auf. Zur verdrehsicheren Anordnung des 
Rastkorpertragers 8 an der Saulenkonsole 4 weist dieser einen sechskantformigen Verbin- 
dungsabschnitt 30 auf, der in eine entsprechende Aufnahmeoffnung 20' an dem Ausleger 
22 der Saulenkonsole 4 anordbar ist. Ein von der gegeniiberliegenden Seite in die Gewin- 
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debohrung 29 an dem Verbindungsabschnitt 30 einschraubbare Schraube 18 sichert die 
Position des Rastkorpertragers 8 an der Tiirkonsole 3 und an der Saulenkonsole 4. 

Die Anordnung der Rastmarken 24 an der Innenflache 26 der Rastiernngshiilse 6 gemaB 
5 Fig. 10 entspricht dabei der Verteilung der Rastmarken 24 an dem Feststeller 2 gematf Fig. 
8. 

In der in Fig. 11 dargestellten Schnittdarstellung einer weiteren Ausfuhrungsform eines 
Feststellers 2"" sind die Rastmarken 24 an der Innenflache 26 der Rastiernngshiilse 6 

10 derart angeordnet, dass immer nur jeweils einer der einander gegeniiberliegenden Stifte 
7 in die entsprechenden Rastmarken 24 eingreift, wobei gleichzeitig der gegeniiberliegende 
Stift 7 in einem zwischen den Rastmarken 24 liegenden Bereich der Innenflache 26 
angeordnet isL Somit konnen mit vier nicht gegenuberliegend angeordneten Rastmarken 
24 und zwei gegeniiberliegenden Stiften7 insgesamt vier Winkelpositionen in einem 90 0 

15 Bereich abgedeckt werden. 
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Anspruehe 

5 

1. Tiirscharnier mit Feststeller fur Kraftfahrzeugtiiren, wobei das Tiirscharnier eine an 
einem Kraftfahrzeug anschlagbare Saulenkonsole und eine mit der Kraftf ahrzeugtiir 
verbindbare Tiirkonsole aufweist, die mit der Saulenkonsole iiber einen in der einen 
Konsole verdrehfest und in der anderen Konsole drehbar angeordneten Scharnierstift 

10 verschwenkbar verbunden ist und der Feststeller einen verdrehfest mit dem Scharnier- 
stift verbundenen Rastkorpertrager und ein mit der anderen Konsole relativ zum 
Rastkorpertrager verdrehbar angeordnetes Rastierungselement aufweist, an dem an 
einer dem Rastkorpertrager zugewandten Oberflache mindestens eine Rastmarke an- 
geordnet ist, wobei an dem Rastkorpertrager mindestens ein durch ein Federelement 

15 belasteter Rastkorper derart angeordnet ist, da!3 er mit der dem Rastkorpertrager zuge- 
wandten Oberflache des Rastierungselements in Eingriff bringbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, dafl 

20 der Feststeller (2) mindestens zwei federbelastete Rastkorper (7) aufweist, wobei das 
Federelement (9) endseitig an zwei benachbarten oder einander gegeniiberliegenden 
an dem Rastkorpertrager (8) angeordneten Rastkorpern (7) abgestiitzt ist. 

2. Tiirscharnier nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da6 sich das Federelement (9) 
25 zwischen zwei einander gegeniiberliegenden Rastkorpern (7) durch entsprechende Boh- 

rungen (13) in dem Scharnierstift (5) erstreckt. 

3. Tiirscharnier nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daJJ die Rastkorper (7) 
durch mindestens ein sich im wesentlichen parallel zum ersten Federelement (9) er- 

30 streckendes weiteres Federelement (9) belastet sind. 
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4. Tiirscharnier nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das als Rastkorper Kugeln oder 2ylinderf6rmige, im Querschnitt 
kreisformige Stifte (7) vorgesehen sind, die mit einer mindestens eine entsprechend 
den Kugeln oder Stiften (7) ausgebildeten Rastmarke (24) aufweisenden Innenflache 

5 (26) des als Rastierungshiilse (6) ausgebildeten Rastierungselements in Eingriff bring- 

bar sind 

5. Tiirscharnier nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB einander gegeniiberliegende Rastkorper (7) im wesentlichen syn- 

10 chron mit einander entsprechend gegeniiberliegend angeordneten Rastmarken (24) an 

der Innenflache (26) der Rastierungshiilse (6) in Eingriff bringbar sind. 

6. Tiirscharnier nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dai3 die Rastmarken (24) derart verteilt auf der Innenflache (26) der 

15 Rastierungshiilse (6) angeordnet sind, daB die einander gegeniiberliegenden Rastkor- 

per (7) abwechselnd mit den zugeordneten Rastmarken (24) in Eingriff bringbar sind. 

7. Tiirscharnier nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Rastkorpertrager (8) zur Fuhrung der Rastkorper (7) entspre- 

20 chend ausgebildete Nuten (25) und zur Fuhrung der Federelemente (9) entsprechende 

Bohrungen (10) aufweist. 

8. Tiirscharnier nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein oder zwei Paar einander gegeniiberliegende Rastkorper (7) 

25 vorgesehen sind, die jeweils durch zwei endseitig an den Rastkorpern (7) anliegende 
Federelemente (9) belastet sind, die sich durch entsprechende Bohrungen (10, 13) in 
dem Rastkorpertrager (8) und dem Scharnierstift (5) erstrecken und durch Spiralfedern 
(9) gebildet sind. 

30 9. Tiirscharnier nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Scharnierstift (5) im Bereich seiner Beruhrungsflache mit dem 
Rastkorpertrager (8) mindestens einen Vorsprung (14) aufweist, der mit einer entspre- 
chend ausgebildeten Nut (11) an dem Rastkorpertrager (8) in Eingriff bringbar ist. 
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10. Turscharnier nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Scharnierstift (5) einstuckig mit dem Rastkorpertrager (8) 
ausgebildet ist. 

5 11, Turscharnier nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rastkorper (7), das Rastierungselement (6) und/oder der 
Rastkorpertrager (8) gehartet, vorzugsweise in ihrem Kontaktbereich oberflachenge- 
hartet sind. 
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Zusammenfassung 

5 Die Erfindung betrifft ein Turscharnier mit Feststeller fiir Kraftfahrzeugtiiren, wobei das 
Tiirscharnier eine an einem Kraftfahrzeug anschlagbare Saulenkonsole urid eine mit der 
Kraftfahrzeugtiir verbindbare Tiirkonsole aufweist, die mit der Saulenkonsole fiber einen 
in der einen Konsole verdrehfest und in der anderen Konsole drehbar angeordneten 
Scharnierstift verschwenkbar verbunden ist und der Feststeller einen verdrehfest mit dem 
10 Scharnierstift verbundenen Rastkorpertrager und ein mit der anderen Konsole relativ zum 
Rastkorpertrager verdrehbar angeordnetes Rastierungselement aufweist, an dem an einer 
dem Rastkorpertrager zugewandten Oberflache mindestens eine Rastmarke angeordnet 
ist, wobei an dem Rastkorpertrager mindestens ein durch ein Federelement belasteter 
Rastkorper derart angeordnet ist, dafi er mit der dem Rastkorpertrager zugewandten 

15 Oberflache des Rastierungselements in Eingriff bringbar ist. Um ein Turscharnier bereitzu- 
stellen, bei dem die auf die Rastkorper wirkende Federkraft in alien Offnungspositionen 
im wesenflichen iibereinstimmend ist, weist der Feststeller mindestens zwei federbelastete 
Rastkorper auf, wobei das Federelement endseitig an zwei benachbarten oder einander 
gegenuberliegenden an dem Rastkorpertrager angeordneten Rastkorpern abgestutzt ist. 

20 

(Fig. 1) 
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